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Cette épreuve se déroule  sur le circuit mixte de l’Ouest Parisien à Dreux. 
ARTICLE 1 A         DEFINITION DES VOITURES  
Elle est ouverte aux voitures suivantes réparties en 2 catégories,  2 roues motrices et 4 roues motrices. 
Définition des 2 roues motrices : Voitures à partir de 1 600 cm 3, D2 (Configuration rallycross), 
Voitures de Rallye Groupe N / FN - A/FA -  F 2000 – S 2000 – et GT de Série (configuration rallye) 
les  Kit Cars et les Super 1 600. 
Définition des 4 roues motrices : D1  et D3 (configuration Rallycross) et W R C version rallye.  
ARTICLE 1 B          EQUIPAGES  et   ENGAGEMENTS   
Maximum 40 voitures engagées. 20  2 roues motrices et 20 4 roues motrices. 
L’équipage est composé de 3 pilotes (minimum 2). Un des pilotes ne pourra pas être le passager. Plus 
une personne dans le second siège. Le passager ne pourra pas être un des pilotes engagés. 
Chaque voiture aura un conducteur et un passager à bord. 
Tous les membres de l’équipage devront  être en possession d’une licence, même les journalistes lors 
des essais libres. Au minimum une licence Nationale Concurrent Conducteur C. (Les licences 
pourront être demandées à l’ASA BEAUCE au maximum 15 jours avant l’épreuve). 
Pour valider la demande de participation à l’épreuve, un chèque de 750 euros devra être joint à la 
demande d’engagement, plus un chèque de caution à la réservation de 500 euros, qui sera redonné lors 
des vérifications administratives. 
Un transpondeur sera mis à disposition des concurrents contre une caution de 300 euros, qui sera 
restituée à la fin de l’épreuve lors de la remise du matériel.  
ARTICLE 1 C           PNEUMATIQUES  
Pneumatiques, pas de marque imposée. Slick ou pneus moulés. 

- Il est interdit de retailler les pneumatiques. 
- Tous moyens de chauffe des pneumatiques sont interdits. 
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ARTICLE 1 D          SECURITE 
Tous les sièges des occupants doivent être, soit d’origine, ou modifiés uniquement par ajouts 
d’accessoires de marques déposées, soit homologués. 
Les conducteurs et les passagers devront  obligatoirement porter: 
Un casque avec homologation FIA, une combinaison ignifugée, ainsi que des sous vêtements, des 
chaussettes, des gants, des chaussures et une cagoule en tissu non synthétique. 
 
 
ARTICLE 1 E   GRILLES DE DEPART  
MANCHES par 8 pilotes maximum, pole à droite. Répartition sur les lignes  3 – 2 – 3. Départ,   un tour 
derrière la voiture de la direction de course et départ lancé au passage de la ligne. Dans le cas d’un 
départ anticipé, ou le pilote quittant son couloir, ou dépassant avant le passage de la ligne de départ, il 
sera passible d’une pénalité. Passage par les stands pour un Stop and Go  de 5 secondes. 
FINALES B et A par 10 pilotes, pole à droite. Répartition sur les lignes  3 – 2 – 3 - 2. Départ, un tour 
derrière la voiture de la direction de course et départ lancé au passage de la ligne. Dans le cas d’un 
départ anticipé, ou le pilote quittant son couloir, ou dépassant avant le passage de la ligne de départ, il 
sera passible d’une pénalité. Passage par les stands pour un Stop and Go de 5 secondes. 
 
 
  
ARTICLE 1 F           DEROULEMENT DE L’EPREUVE   
Le parcours : la piste en goudron sera humidifiée pendant toute la durée de l’épreuve. 
Changement de pilote au cours des manches, le passager reste dans la voiture pendant toute la durée de 
la manche. 
Obligation pour le 3ème pilote (s’il y en a un d’engagé) d’effectué les essais chronométrés plus une 
manche. 
Dans la zone des stands la vitesse sera limitée à 40 km/h. (un contrôle permanent sera mis en place 
avec du matériel de la Police Nationale) 
Dans la zone des stands le stockage de carburant est interdit. 
Une aire de signalisation sera définie, un emplacement sera désigné pour une personne pendant la 
course auquel participe leur pilote. 
Par voiture en piste il sera autorisé un signaleur et deux personnes dans le stand (à l’exclusion des 
mineurs) chaque personne sera dûment identifiable par un laissez – passer. 
En cas de présence de tout autre personne : Stop and Go de 10 seconde de la voiture concernée, sur 
décision du Directeur de Course. Si récidive : rapport au Collège des Commissaires Sportifs.  
Tout arrêt aux stands, quelle qu’en soit la raison, devra entraîner l’arrêt immédiat du moteur. 
 
ESSAIS LIBRES : 
4 tours plus 1 tour de décélération 
Série A  pilote 1   Série B pilote 2   Série C pilote 3 et cela pour les deux catégories, avec un journaliste 
à bord. 
 
ESSAIS CHRONOMETRES : 
1 tour de lancement 3 tours chronométrés et 1 tour de décélération. 
Ordre de départ 2 roues motrices par ordre décroissant des numéros. Idem 4 roues motrices. 
Série A  pilote 1   Série B pilote 2   Série C pilote 3 et cela pour les deux catégories avec le passager à 
bord. 
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Classement par addition des temps du meilleur et du moins bon pilote. 
Attribution des points par catégorie 2 roues motrices et 4 roues motrices. 
1er 64 points 2ème 62 points 3ème 60 points 4ème 58 points  5ème 57 points 6ème 56 points 7ème 55 points 
8ème 54 points 9ème 53 points 10ème 52 points 11ème 51 points 12ème 50 points 13ème 49 

points 
14ème 48 
points 

15ème 46 points 16ème 45 
points 

17ème 44 points 18ème 43 points 19ème 42 points 20ème 41 
points 

21ème 40 
points 

22ème 39 points 23ème 38 
points 

24ème 37 points 25ème 36 points 26ème 35 points 27ème 34 
points 

28ème 33 
points 

29ème 32 points 30ème 31 
points 

31ème 30 points 32ème 29 points 33ème 28 points 34ème 27 
points 

35ème 26 
points 

36ème 25 points 37ème 24 
points 

38ème 23 points 39ème 22 points 40ème 21 points 41ème 20 
points 

42ème 19 
points 

43ème 18 points 44ème 17 
points 

45ème 16 points 46ème 15 points 47ème 14 points 48ème 13 
points 

49ème 12 
points 

50ème 11 points 51ème 10 
points 

52ème 9 points 53ème 8 points 54ème 7 points 55ème 6 points 56ème 5 points 

57ème 4 points  58ème 3 points 59ème 2 points 60ème 1 points    
 
 
 
MANCHE 1 : 
20 tours, changement de pilote entre le 9ème et le 12ème tour. Possibilité d’arrêt au stand à partir du tour 
N° 2 pour problème mécanique, mais interdiction de changer de pilote.  
Le pilote doit arriver au stand avec la ceinture bouclée, durée minimum dans la zone des stands :             
1  minute 10 secondes. (entre l’entrée et la sortie de la zone) 
1 commissaire sera affecté à chaque stand pour vérifier la bonne procédure du changement de pilote. 
Le passager ne doit pas descendre de la voiture et le ravitaillement en carburant est formellement 
interdit. 
Chaque équipage aura droit à trois personnes, 2 dans le stand et 1 signaleur. 
Chaque sortie anticipée des stands sera passible d’une pénalité de 10 secondes 
Récidive rapport au Collège des Commissaires Sportifs. 
Classement de la manche, temps total pour effectuer les 20 tours, classement cumul, points des essais 
plus points de la manche. Les ex aequo seront départagés par le 1er meilleur temps des essais chronos. 
Attribution des points par catégorie 2 roues motrices et 4 roues motrices. 
1er 30 points 2ème 28 points 3ème 26 points 4ème 24 points  5ème 22 points 6ème 20 points 7ème 18 points 
8ème 16 points 9ème 14 points 10ème 12 points 11ème 10 points 12ème 9 points 13ème 8 points 14ème 7 points 
15ème 6 points 16ème 5 points 17ème 4 points 18ème 3 points 19ème 2 points 20ème 1 points  
Meilleur tour dans la manche 4 points supplémentaires par catégorie. 
 
 
MANCHE 2 : 
20 tours, changement de pilote entre le 9ème et le 12ème tour. Possibilité d’arrêt au stand à partir du tour 
N° 2 pour problème mécanique, mais interdiction de changer de pilote. 
Le pilote doit arriver au stand avec la ceinture bouclée, durée minimum dans la zone des stands             
1 minute 10 secondes. (entre l’entrée et la sortie de la zone) 
1 commissaire sera affecté à chaque stand pour vérifier la bonne procédure du changement de pilote. 
Le passager ne doit pas descendre de la voiture et le ravitaillement en carburant est formellement 
interdit. 
Chaque équipage aura droit à trois personnes, 2 dans le stand et 1 signaleur. 
Chaque sortie anticipée des stands sera passible d’une pénalité de 10 secondes 
Récidive rapport au Collège des Commissaires Sportifs 
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Classement de la manche, temps total pour effectuer les 20 tours, classement cumul, points des essais 
plus points de la manche 1 et 2. Les ex aequo seront départagés par le 1er meilleur temps de la manche 
1. 
Attribution des points par catégorie 2 roues motrices et 4 roues motrices. 
1er 20 points 2ème 19 points 3ème 18 points 4ème 17 points  5ème 16 points 6ème 15 points 7ème 14 points 
8ème 13 points 9ème 12 points 10ème 11 points 11ème 10 points 12ème 9 points 13ème 8 points 14ème 7 points 
15ème 6 points 16ème 5 points 17ème 4 points 18ème 3 points 19ème 2 points 20ème 1 points  
Meilleur tour dans la manche 6 points supplémentaires par catégorie. 
 
MANCHE 3 
Manche de nuit. Les phares ne sont pas nécessaires sur les voitures de compétition, l’éclairage sur le 
circuit sera suffisant pour assurer une bonne visibilité   
20 tours, changement de pilote entre le 9ème et le 12ème tour. Possibilité d’arrêt au stand à partir du tour 
N° 2 pour problème mécanique, mais interdiction de changer de pilote. 
Le pilote doit arriver au stand avec la ceinture bouclée, durée minimum dans la zone des stands             
1  minute 10 secondes. (entre l’entrée et la sortie de la zone). 
1 commissaire sera affecté à chaque stand pour vérifier la bonne procédure du changement de pilote. 
Le passager ne doit pas descendre de la voiture et le ravitaillement en carburant est formellement 
interdit. 
Chaque équipage aura droit à trois personnes, 2 dans le stand et 1 signaleur. 
Chaque sortie anticipée des stands sera passible d’une pénalité de 10 secondes 
Récidive rapport au Collège des Commissaires Sportifs 
Classement de la manche, temps total pour effectuer les 20 tours, classement cumul, points des essais 
plus points de la manche 1 – 2 et 3. Les ex aequo seront départagés par le 1er meilleur temps de la 
manche 2. 
Attribution des points par catégorie 2 roues motrices et 4 roues motrices. 
1er 20 points 2ème 19 points 3ème 18 points 4ème 17 points  5ème 16 points 6ème 15 points 7ème 14 points 
8ème 13 points 9ème 12 points 10ème 11 points 11ème 10 points 12ème 9 points 13ème 8 points 14ème 7 points 
15ème 6 points 16ème 5 points 17ème 4 points 18ème 3 points 19ème 2 points 20ème 1 points  
Meilleur tour dans la manche 8 points supplémentaires par catégorie. 
   
MANCHE 4 
20 tours, changement de pilote entre le 9ème et le 12ème tour. Possibilité d’arrêt au stand à partir du tour 
N° 2 pour problème mécanique, mais interdiction de changer de pilote. 
Le pilote doit arriver au stand avec la ceinture bouclée, durée minimum dans la zone des stands :            
1  minute 10 secondes. (entre l’entrée et la sortie de la zone) 
1 commissaire sera affecté à chaque stand pour vérifier la bonne procédure du changement de pilote. 
Le passager ne doit pas descendre de la voiture et le ravitaillement en carburant est formellement 
interdit. 
Chaque équipage aura droit à trois personnes, 2 dans le stand et 1 signaleur. 
Chaque sortie anticipée des stands sera passible d’une pénalité de 10 secondes 
Récidive rapport au Collège des Commissaires Sportifs 
Classement de la manche, temps total pour effectuer les 20 tours, classement cumul, points des essais 
plus points de la manche 1 – 2 – 3 et 4. Les ex aequo seront départagés par le 1er meilleur temps de la 
manche 3. 
Attribution des points par catégorie 2 roues motrices et 4 roues motrices. 
1er 20 points 2ème 19 points 3ème 18 points 4ème 17 points  5ème 16 points 6ème 15 points 7ème 14 points 
8ème 13 points 9ème 12 points 10ème 11 points 11ème 10 points 12ème 9 points 13ème 8 points 14ème 7 points 
15ème 6 points 16ème 5 points 17ème 4 points 18ème 3 points 19ème 2 points 20ème 1 points  
Meilleur tour dans la manche 10 points supplémentaires par catégorie. 
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FINALE B 
10 Voitures 20 tours (5 en 2 R.M et 5 en 4 R.M) 
Voitures classées de 10ème à la 6ème place par catégorie. 
20 tours, changement de pilote entre le 9ème et le 12ème tour. Possibilité d’arrêt au stand à partir du tour 
N° 2 pour problème mécanique, mais interdiction de changer de pilote. 
Le pilote doit arriver au stand avec la ceinture bouclée, durée minimum dans la zone des stands :            
1  minute  10 secondes. (entre l’entrée et la sortie de la zone). 
1 commissaire sera affecté à chaque stand pour vérifier la bonne procédure du changement de pilote. 
Le passager ne doit pas descendre de la voiture et le ravitaillement en carburant est formellement 
interdit. 
Chaque équipage aura droit à trois personnes, 2 dans le stand et 1 signaleur. 
Chaque sortie anticipée des stands sera passible d’une pénalité de 10 secondes 
Récidive rapport au Collège des Commissaires Sportifs 
Attribution des points  
1er 10 points 2ème 9 points 3ème 8 points 4ème 7 points  5ème 6 points 6ème 5 points 7ème 4 points 
8ème 3 points 9ème 2 points 10ème 1 points     
 
 
FINALE A 
10 Voitures 20 tours (5 en 2 R.M et 5 en 4 R.M) 
Voitures classées de la 5ème à la 1ème place par catégorie. 
20 tours, changement de pilote entre le 9ème et le 12ème tour. Possibilité d’arrêt au stand à partir du tour 
N° 2 pour problème mécanique, mais interdiction de changer de pilote. 
Le pilote doit arriver au stand avec la ceinture bouclée, durée minimum dans la zone des stands :          
1 minute 10 secondes. (entre l’entrée et la sortie de la zone) 
1 commissaire sera affecté à chaque stand pour vérifier la bonne procédure du changement de pilote. 
Le passager ne doit pas descendre de la voiture et le ravitaillement en carburant est formellement 
interdit ainsi que le stockage. 
Chaque équipage aura droit à trois personnes, 2 dans le stand et 1 signaleur. 
Chaque sortie anticipée des stands sera passible d’une pénalité de 10 secondes 
Récidive rapport au Collège des Commissaires Sportifs 
Attribution des points  
1er 20 points 2ème 19 points 3ème 18 points 4ème 17 points  5ème 16 points 6ème 15 points 7ème 14 points 
8ème 13 points 9ème 12 points 10ème 11 points     
Les ex aequo en points seront départagés par le 1er meilleur tour de la manche 4. 
 
 
 
Sera déclaré vainqueur du 1er MASTER GLISS de DREUX, l’équipage qui aura obtenu le plus 
de points au cumul. 
 
 
 
ARTICLE 1 G  PRIX. 
1er  1 500 Euros 
2ème                 1 000 Euros 
3ème                    750 Euros 
4ème     500 Euros 
5ème      250 Euros 
 
1er de la finale B    500 Euros 
1er équipage entièrement féminin    1 000 Euros 
1er équipage composé entièrement de jeune de moins de 18 ans   1 000 Euros   
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Président du Collège des Commissaires Sportifs   GILLES GUILLIER 
Membres du Collège GUY BOUCHER 

JAMES PIEDALLU 
Secrétaire du Collège des Commissaires Sportifs  ELIANE PIEDALLU 
Directeur de Course  BERNARD DEMEUZOIS 
Secrétaire de la Direction de Course  CATHERINE GUERIN 
Directeurs de Course adjoints   JOEL GUERIN 

JACKY BERTRAND 
Adjoints à la Direction de Course   GUY PETIT 

PIERRE BLONDEL 
Adjoint à la Direction de Course Responsable des 
Stands 

SERGE FAUVEL 

Commissaires Techniques     JACQUES TOUHANEL 
DANIEL LEFORT 
SANTIAGO CANO 
GHISLAIN OUELLARD 

Commissaire Technique Stagiaire CYRILO CANO 
Commissaires Sportifs Chargés des relations 
avec les concurrents   

PIERRE MOINDROT 
MICHELE THOUANEL 

Chronométreurs   FRANCOIS BEAUDOIN 
JEAN PIERRE LEROY 

Secrétaire Chronométreurs BERNADETTE  MOINDROT 
Responsable classement informatique Ste M.KS. FRANCK HEBERT 
Responsable Engagements Marie Annick PACHECO 
Commissaire responsable du Parc Fermé  MARC SIMONDIN 
Responsable de la mise en place des moyens de 
secours et de la remise en état du terrain   

DOMINIQUE RIOUX 

Médecins  du Samu d’Eure et Loir  SMUR de 
Dreux 

Docteur Stéphanie LEBERGUE  28- 2391 
Docteur Olivier FOUGERAS       28- 2186 
Docteur Jessie BOITEL              28-2434 
Docteur Eric REVUE                   28-1855 

Ambulances AMBULANCES des 3 VALLEES + POMPIERS 
Responsable du service presse  JACQUES PRIVAT 
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Groupe N / FN - A/FA -  F 2000 – S 2000 – et GT de Série (configuration rallye) les  Kit Cars et les 
Super 1 600. 
4 roues motrices : D1  et D3 (configuration Rallycross) et W R C version rallye. 
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Licence non valable ou 
absence de licence 

 Refus de départ 

Vérification avant l’épreuve Mise en conformité sinon, 
refus de départ.  

Vérification pendant 
l’épreuve 

Annulation du résultat 
précédents et remise en 
conformité sinon décision du 
collège. 

Non conformité technique y 
compris bruit et 
d’échappement, équipement 
du pilote non conforme, 
publicité obligatoire non 
conforme ou absente, absence 
ou mauvais fonctionnement du 
transpondeur obligatoire, 
publicité facultatives absente 
ou non conforme  

Vérifications après finales Exclusion de l’épreuve 

Non payé Mise en conformité 
immédiate sinon, refus de 
départ. 

 
Engagements 
 

Non conforme ou fausse 
déclaration 

Décision du collège 

Application de l’article 6.2, 
conduite dangereuse 

Selon le cas Avertissement ou décision 
du collège 

Sans dépassement Avertissement Poussettes, contacts 
 Avec dépassement Décision du collège 

1ère infraction 5 secondes de pénalité dans 
la manche ou la finale 

Déplacements ou 
dépassements des marqueurs. 
Non respect de la piste 2ème infraction dans le 

meeting 
Décision du collège 
 

Absence au parc fermé Sur rapport du Directeur de 
Course 

Décision du Collège 

Départ anticipé 
Pilote quittant son couloir 
avant la ligne de départ 
Pilote dépassant avant le 
franchissement de la ligne de 
départ 

  
 
Spot and Go de 5 secondes 
dans les stands 

1ère infraction Stop and Go de 10 secondes Non respect du nombre de 
personne dans le stand 2ème infraction dans le 

meeting 
Décision du collège 

1ère infraction 10 secondes de pénalité Sortie anticipée des stands 
2ème infraction dans le 
meeting 

Décision du Collège 
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1er  1 500 Euros 
2ème                 1 000 Euros 
3ème                    750 Euros 
4ème     500 Euros 
5ème      250 Euros 
 
1er de la finale B    500 Euros 
1er équipage entièrement féminin    1 000 Euros 
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Nous vous souhaitons un séjour agréable.  


